Tampereen kaupungin lausunto hallituksen esitykseen luonnos laiksi likennejarjestelman digitaalisista
tietopalveluista ja siihen liittyviksi laeiksi
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Tampereen kaupunki kiittda liikenne- ja viestintaministeriota mahdollisuudesta lausua hallituksen
luonnosesitykseen lilkennejarjestelman digitaalisista tietopalveluista ja siihen liittyvista laeista.

ITS-direktiivin ja tdydentavan kansallisen asetuksen mukaisten tietojen avulla pyritdan edistamaan
Euroopan liikennejarjestelman muuttumista niin, ettd saavutetaan tavoite tehokkaasta, turvallisesta,
kestavasta, alykkaasta ja hairionsietokykyisesta liikkenteesta. Kannatettavaa on, etta direktiivin lisaksi
ehdotettuun lakiin sisaltyy myos kansallista sdantelyd, jonka avulla tietojen saatavuutta ja
kaytettavyyttd tehostetaan Suomessa. Kdytannossa kyse on pdasaantoisesti tietojen saatavuuden ja
kaytettavyyden edistdmisestd. Tama on ollut keskeinen tavoite Suomessa ja Tampereella jo pitkaan.
Varsinkin RTTIl-, MMTIS- ja SRTI-tietojen systemaattinen keradminen, standardien mukaisten
rajapintojen toteuttaminen ja tiedon keskitetty jakaminen edistda valtakunnallista liikennetiedon
kerdamista ja hyodyntamista liikkujien ja viranomaisten hyodyksi. Samalla vahvistetaan
liikennepalvelumarkkinoiden valtakuntien rajat ylittdvaa toimivuutta seka edistetdan liikenne- ja
logistiikka-alan digitalisaatiota ja automatisaatiota, uudenlaisten liiketoimintamallien syntymista ja
hyodyntamista seka liikennejarjestelman tehokkuutta.

Ehdotetut EU-sdantelya taytantddnpanevat ja tdydentavat seka niihin liittyvat kansalliset saannokset
muodostavat Suomeen ehean liikkenteen tietopalvelukokonaisuuden, jonka avulla nykytilan parhaat
kaytdnteet saavat selkedn sddnnospohjan. Direktiivin ja kansallisen sadntylyn mukaisiin tehtaviin on
varmistettava seka taloudellisia ettd henkildresursseja.

Tampere on esityksen mukaan liikenteellisesti merkittava kaupunkisolmukohta ja kunta, jonka
velvollisuus on huolehtia liikennetietojen saatavuudesta. Ehdotuksen mukaan kdyttdon ei otettaisi
ITS-direktiivin mahdollistamaa kansallista liikkumavaraa, jossa soveltaminen rajattaisiin katuihin,
joilla kulkee vuorokaudessa keskiméaarin vahintadn 7 000 ajoneuvoa. Tdssa varmasti rajaaminen
toiminnallisesti merkittdvien katujen perusteella on tarkoituksenmukaisempaa.

Tampereen kaupunki on edistanyt pitkdan kaupunkiseudun liikennejarjestelmasté tuotettavan
liikennedatan kerdamistd, jalostamista ja jakamista standardimuodossa. Naiden liikennetietojen, niin
staattisten kuin reaaliaikaisten, perusteella voidaan rakentaa palveluita, jotka tahtadvat
kestdvampaan ja turvallisempaan liikkumiseen ja tyokaluja, joilla voidaan operoida
liikennejarjestelmaa ja mahdollistaa kustannussaastoja.

Uudistunut ITS-direktiivi asettaa kaupunkisolmukohdille velvollisuuden asettaa ITS-direktiivissa
maaritellyt tietyt RTTI- ja MMTIS-asetuksen tiedot saataville kansallisen yhteyspisteen kautta, mikali
taustalla oleva tieto on olemassa. Tama on hyva linjaus, ei velvoita mutta ehdottomasti kannustaa
tuottamaan tiedot. Tampereen kaupunki nakee tarkedna, ettéd ehdotuksen mukaan lilkenteellisesti
merkittavien kuntien toiminnallisesti merkittavien katujen osalta kaupungin tulee ja kannattaa
huolehtia tosiaikaisten liikennetietojen saatavuudesta koneluettavassa muodossa. Tama parantaa
liikenteen turvallisuutta, sujuvuutta ja infrastruktuurin kunnossapitoa. Kaupunki kannattaa



velvoitetta asiasta luonnoksen mukaisesti, mutta toivoo selkeitd ohjeita ja tukea tietojen saataville
asettamiseen.

Jasenvaltioiden velvollisuutena on asetuksen 3 artiklan mukaan perustaa kansallinen yhteyspiste.
Hallituksen esityksesséa vastuuta ITS-direktiivin tdytantddnpanosta, EU-sddntelyyn perustuvasta
kansallisen yhteyspisteen (NAP) toteuttamisesta ja digitaalisten tietopalveluiden kehittdmisesta
osoitetaan Fintraffic Oy:lle. Ehdotuksessa tdrked huomio on, ettd Liikenteenohjausyhtié Fintraffic
Oy:lle ehdotetaan myds koordinointi- ja neuvontatehtavaa liikkenteen digitaalisen
toimintaympariston kehittamista varten, joka esityksen mukaan edistaa kuntasektorin
liikennetietojen tuottamisen ja kehittymisen edellytyksia. Tampereen kaupunki kannattaa
arviomuistion tavoitetta luoda selkea vastuunjako digitaalisten tietopalveluiden kehittamisests,
pitden sisalladn kansalliset yhteyspisteet ja tulevaisuuden data-avaruudet. Tama mahdollistaa seké
tie- ettd kaupunkien katuverkolla liikkumisen palveluiden kehittamisen, kdyttédnoton ja
tuotantokaytdn Suomessa. Tassa on mahdollisuus selkedmpéaan yhteistydohon, resurssien
kohdentamiseen ja keskittamiseen sekd osaamisen jakamisen. Tama pitaa sisalladn seka
operatiivisten toimintamallien, staattisten ja reaaliaikaisten tietolajien maarittelyn, etta teknisten
ratkaisuiden toteuttamisen standardeineen ja tietosuoja- ja tietoturvaratkaisuineen. Nain
helpotetaan datan ja tietopalveluiden kehittymista kustannustehokkaasti seka alennetaan
kustannus- ja investointiriskia.

Digitaalisten tietopalveluiden osalta Fintraffic Oy:lle vastuutetaan liikennejarjestelman
perustietopalvelut. Vastuutuksen yhteydessa on syyta rajata selvasti mitd ovat lilkkennejarjestelman
perustietopalvelut, jotka tdhan vastuutukseen kuuluvat ja mita ne eivat ole. Tama on syyta rajata ja
tarkentaa varsinkin loppukayttdjapalveluiden kehittdmisessé, koska epaselvyys tai jo epavarmuus
rajauksesta johtaa markkinoilla olevien yritysten halukkuuteen kehittdd markkinalahtoisia
loppukayttajapalveluita. Tama vaikuttaa suoraan alan kehitykseen ja esimerkiksi kaupunkiseutujen
liikennepalveluiden kehittymiseen.

Palvelut ja tyokalut tukevat myos kaupunkiseutujen hiilidioksidipdastojen vahennystavoitteita ja
muita ympadristotavoitteita kohti turvallista, tehokasta, kestavaa ja digitaalista liilkennejarjestelméaa
tukeutuen mm. parantuviin matkaketjupalveluihin ja hairidtilanteiden liikenteen operointiin ja
hallintaan. Datan avulla voidaan perustella paatoksia, mitata kehitysta ja arvioida eri toimenpiteiden
vaikutuksia. Reaaliaikaiset liikennetiedot auttavat ennakoimaan liikenneolosuhteiden muutoksia ja
vahentavat onnettomuusriskeja.

Tampereen kaupunki ja Fintraffic Oy ovat yhdessa VTT:n kanssa rakentaneet EU-rahoitteisessa
hankkeessa kaupunkiseudun liikennedatan valittamista kansalliseen yhteyspisteeseen ja sitd kautta
data-avaruuksiin. Data-avaruuksissa mukana on myos yksityista liikkennetietoa ja rakenteet
sopimuksineen ja sddntdineen datan kaytolle. Kansainvalisessd hankkeessa pystytdan samalla
sopimaan myods kansainvalisistd toimintatavoista niin, ettd yhteyspisteiden ja data-avaruuksien
rakenne ovat yhtenevia ja kansainvélisesti kayttokelpoisia. Tama on myds mahdollisuus alan
elinkeinoeldaman, uusien liikketoimintamallien ja tutkimuksen kehityksen mahdollistamiseen. Tata
tyotd tekee Fintraffic Oy:n vetama dataekosysteemi. Esitysluonnos ja siind oleva vastuujako edistda
myds nditd data-avaruuksien ja kansainvalisen yhteensopivuuden asioita.



Yhteenvetona, Tampereen kaupunki pitda esitysta kattavana ja hyvin perusteltuna kokonaisuutena
ITS-direktiivin taytantdonpanosta ja uudesta digitaalisten tietopalveluiden jarjestamisesta. Esitys
tukee liikenteen digitalisaatiota ja automaatiota seka parantaa tiedonvaihtoa. Kaupunki korostaa
selkeiden ohjeiden ja tuen merkitysta tietojen saataville asettamisessa. Vastuun keskittdmisesta
Fintraffic Oy:lle ja vastuiden tarkentamisesta saadaan hyotyja. Kaupunkiyhteistydhon on
panostettava, jotta koko liikennejarjestelman palvelut saadaan mukaan taysimittaisesti palveluihin.
Kaupungin tarvitsevat ohjeita ja apua niin prosessimielessa kuin teknisissa asioissa.

Tampereen kaupunki pitda esitysta hyvana ja tarpeellisena askeleena tietopalveluiden edistamista
Suomessa ja kaupunki on valmis jatkamaan yhteistyota sidosryhmien kanssa liikennedatan ja
digitaalisten tietopalveluiden valmistelussa ja toteutuksessa.

Erittdin tarkeaa koko alan kannalta on maaritella ja rajata tarkasti mika on Fintraffic Oy:n rooli
yhtidna ja mita tietopalveluita se tulee tuottamaan ja ehka vield tarkedmpana se mita tehtavia tai
palveluita Fintraffic Oy:lle ei kuulu. Talla tavalla pidetadn alan markkinat ja yritykset aktiivisina ja
toimivina.

Suomen ei pida tyytyd vain tayttamaan velvoitteet, vaan olemaan esimerkkina digitalisuuden
tdysimittaisesta hyodyntamisesta liikkumisessa ja liikennejarjestelman tavoitteiden saavuttamisessa.



